Stan na:

5-05-2019

Status for day:
TUNEL 2 TUNEL 4 TUNEL 2+4
Lewy | Left Lewy | Left Lewy | Left
oiene k722 854 960,70 V) oienie  km 723 815 0,00 ] Dratenie 960,70 T
Drill w. osi drogi 722 869 2500 % Drill w. osi drogi 723 830 0,00 % Drill 2500 %
- - b
spag km 722812 913,90 ¥ spag km 723815 0,00 e spas 913,90 T
Invert we. osi drogi: 722827 2380 % Invert we. osi drogi: 723 830 0,00 % Invert 2380 %
b romthe o UM 41 b romthe o WM 0
wo km 722 749 838,90 @ km 723815 000 & s 838,90
Top crown we. os crogi 722 764 2085 % Top crown we. osidrogi 723830 000 % Top crown 2085 %
e romthe o OTAm 104 b omthe om0
*na odcinku / on section :
721+898,306 - 721+910,306
nie ma jeszcze wykonanej kaloty / there is no top crown yet
. R
Portal N - potnocny | North Portal S - potudniowy| South
TUNEL Prawy i Lewy
Prawy | lewy | Right and left
Tunel lewy / Left Tunel lewy / Left Aoy | Al ]
- mb.
Drazenie
Tunel 2 | | | 1 | Tunel 4 | o 22620 &
spa 2063,52 ¥
: ’ {
Tunel prawy / Right Tunel prawy / Right I Invert %
Tunel 1 Tunel 3
o d 4 =
Kalota 19 15’09 [’“‘m ]
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# Kalota % Spag Drazenie
TUNEL 1 TUNEL 3 TUNEL 1+3
Prawy | Right Prawy | Right Prawy | Right
[ W, 0si tunelu | by. axis of the tunnel Aktualny [ Actual [ [ g, osi tunelu | by. axis of the tunnel ‘Aktuainy | Actual T “Atuainy | Actual
bwene  km 722 958 103760 bwere  km 723 609 227,90 owene | 1265,50 )
Drill we. osi drogi 722 946 2702 % Drill we. osi crogi 723597 593 % Orill 329 %
[mb] Tmb] bl
spag km 722 891 965,95 fim) spag km 723 653 183,67 i) Spag 1149,62
Invert wg. o drogi 722879 55 % nvert wg.osi crogi 723 641 8% Invert 09 __%
odl Oka Gdlegiose od przodka:
Distance from the front: pala) o] Distance from the frots PEERG) &
wow km 722 830 90452 0V @ km 723 665 171,67 e 1076,19 =
Top crown wg.osi drogi 722818 23,56 Top crown wg.osi drogi 723653 % Top crown 2805__%
odl o3 przodka Gdlegiose od przodka:
Distance from the front: pala) s Distance from the fronts PEERG) B




