Stan na:

19-04-2020

Status for day:
POZOSTALO DO WYKONANIA /
TUNEL 2 TUNEL 4 TUNEL 2+4 00 Wit
Lewy | Left Lewy | Left Lewy | Left Lewy | Left
[ we. osi tunelu | by. axis of the tunnel Aktualny | Actual [ [ we. osi tunelu | by. axis of the tunnel Aktualny | Actual [ Aktualny | Actual I W kier. N 17
. b. o b. o Tmb] Drateni to north b
oateie |y 723 465 1571,71 Y oatenie* |y 723 481 307,08 Drazenie 1878,79 i [aers e
Orill we, os drogi 723 480 LT % Drill wg, os drog: 723 496 5985 % Drill 5775 % to south 27
b, b b b
Spag* km 723297 1336,16 7 s km 723 680 59,00 Spag 1395,16 . spag 522 |
Invert wg, ot drog 723312 952 % Invert wg. i drogi 723695 307 % Invert 7259 % Invert
dleglodt od przodka: dleglost od przodka:
oo, bl 167 Sty AW IE
b. b ; ;
Kalota** km 723 073 1076’90 [r[rl‘m]] Kalota km 723 815 0,00 [?;m]] Kalota 1076'90 l ‘":’] Kalota 840 [Tmb]
Top crown wg. osi drogi 723088 5605 % Top crown wg. osidrogi 723830 000 % Top crown 5605 % Top crown
Odleglose od praodka: ‘Odleglosé od przodka:
Distance from the front: CERAll 391 Distance from the front: ERE
*na odcinku / on section : *drazenie w kierunku pétnocnym / drill to north **na odcinku / on section :
723+222,470 - 723+285,470 km 723+708,74 - km 723+481,320 = 227,42 [m] 723+706,510 - 723+718,510
nie ma jeszcze wykonanych spagéw / there is no inverts yet komora startowa / starting chamber 7234750,510 - 723+815,217
**na odcinku / on section : km 723+708,74 - km 7234715,74 - 7,0 [m] nie ma jeszcze wykonanych spagéw - there is
721+898,306 - 721+910,306, 722+812,210 - 722+886,970 oraz 722+927,470 - 722+938,970 drazenie w k’ierunku poOudnit;wym / drill to south no inverts yet
nie ma jeszcze wykonanych kalot / there is no top crowns yet K 723+715,74 - km 723+788,400 = 72,66 [m]
. a
Portal N - p6tnocny | North Portal S - potudniowy| South
drazenie w kier. N / drill to N drazenie w kier. S/ drill to S
13
2 E
58 .
g TUNEL Prawy i Lewy
Tunel lewy / Left Prawy 1 lewy | Right and left
Tunel lewy / Left Aktualny | Actual [
. [mbl]
Tunel 2 Tunel 4 Drazenie 3795,88 ‘I
Drill T %
) SRR Spag e
Tunel prawy / Right 2 W‘%{%ﬁ Tunel Righ Invert 3312,26 [im]
SRS unel prawy / Right 5625 %
Tunel 1 Tunel 3
b.
2603,62 7
Top crown TR %
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
# Kalota 12 Spag Drazenie
POZOSTALO DO WYKONANIA /
TUNEL 1 TUNEL 3 TUNEL 143 000
Prawy | Right Prawy | Right Prawy | Right Prawy | Right
[ wg. 0si tunelu | by. axis of the tunnel Aktualny | Actual | [ wg. 0si tunelu | by. axis of the tunnel ‘Aktualny | Actual | ‘Aktualny | Actual I
o b. - b . b. - b.
orgenie | 723 303 1382,90 b oragenie | 723 303 534,20 ™ Dratenie 1917,10 G Drazenie 0 o
Oril wg, i drogi: 723 291 % orill wg, o5 drogis 723201 2787 % orill 10000 % orill
™. ™. ™. ™.
spag km 723237 1317,40 spag km 723237 599,70 i spag 1917,10 i spag 0 [
Invert we.osi droi 723225 6872 % Invert we, os drog: 723225 3128 % Invert 10000 % Invert
Kalota* km 723 139 1147’05 [T:‘] Kalota km 723 457 379[67 [T:'] Kalota 1526,72 [n‘"’:'] Kalota 385 ['Tr:']
Top crown we.osi drogi 723127 5983 % Top crown we.osl drogi 723445 1950 % Top crown 7964 % Top crown




